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Obroty towarowe w portach Gdaiiska i Gdyni w lipcu r. 1946.-(EIL) 
Łączny przeładunek morski „ obu portach delty Wisły wyniósł . lipcu 
601.464,0 ton, wykazując zniżkę o przeszło 4” w porównaniu z miesiącem 
poprzednim, Jeżeli chodzi o stosunek ten w Fezywozies to, 315.636,5 
tón przywozu wobec 334,971,0 ton przywozu ubiegłego miesiąca stano.i 
zniżkę o 6”, natomiast wywóz w ilości 485,645,7 ton wobec 562 14545 
ton miesiąca poprzedniego zaznacza się zniżką 37,-Trzeba zaznaczyć, że 
już w poprzednim miesiecu notowano nieznaczny spadek i. eksporcie, To 
nieznaczne cofnięcie się obrotów towarowych w miesiącu sprawozda.czym 
dotyczy w przywozie tylko to.arów UNKkA, których przywieziono o 397 
mniej niż w miesiącu poprzednim, Natomiast jeżeli chodzi o przywóz tos 
warów importowanych do Polski w ramach jej normalnego handlu zagranicz- 
nego, to wykazuje on poważne zwyżkę o 80” w porównaniu z miesiącem 
poprzednim, Ta znaczna zuyżka nastepiła głównie w przywozie rudy w „y= 
sokości 144 643,4 ton, wobec 65 135,2 ton w miesiącu poprzednim, oraz 
wskutek znacznego ładunku rapierówki, wynoszęcego 12.563,0 ton, w POS 
ró.naniu z 5.660,0 ton w miesiącu poprzednim, W wywozie zniżka dotyczy 
wywozu metali, biorac je jako ogólne. grupę, jednak np, cynku wyszło 
śwóle 3,5 wobec 1,285,8 w miesiącu czerwcu, Poza tym nieznaczna zniżka 
zaznacza się w wywozie węgla, przy czym wywóz koksu oraz bunkru raczej 
wzrósł, W koiicu zanotować jeszcze należy dość znaczną zniżkę eksportu 
cementu w ilości 15 536,7 wobec 34 572,2 w poprzednim miesiącu. W po- 
dziale przeładunków pomiędzy oba porty zachsiała się nieco rownowaga 
z poprzedniego miesiąca, gdyż w porcie gdańskim przeładowano prawie 

, podczas gdy na Gdynię wypada tylko około 42”, Przez Gdynię przesz 
to ogólnie 339,022,9 ton, ( w mies,ub, 418.292,5 ton) w Gdańsku 
61,467,1 toń. ( 419.421,8 ton), Przewaga Gdańska wobec Gdyni zaznaczy 
ta się zarówno w wywozie jak i w przywozie, Obroty towarowe Gdaiiska 
aa porównaniu do miesiąca poprzedniego podniosły się © przeszło 10”, a 
axa zniżka przeładunków miesiąca sprauozdawczego dotknęła udyrnię w wy- 
Sokośei 187 różnicy z miesiacem poprzednim, 
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| O OO O Z A A nn 
z przeniesienia 13M lecze Porezno 
VT A Suroów.włók, 659,4 z064 1 
IX. ńauczuk "Dae 2R 
Å. Drewno i przetwory 194,8 1246426 
xI., Papier 199,1 AE 24 
XII, Wyrcby kamienne AR E ORS 
X II Eg Met, wyrob, DR 42 14204 „2 
XIV. Maszyny 835,0 67,8 
XV. Srodki transportowe Zuele 17 o 
XVI. Wagi, narzędzia DAE TES 
XVII-XX. Różne TA 811,8 5664.35 
Razem 14B4(03+6 rów ?440 
w pamprzednim miesigeu 240,746,6 DĄ „2ZĄ. A 
ad peczątku roku TOETREE ONS SAR Tne 


Na towary UNKxAa przypada wiee tylko 46” cgalnego przywozu, peł- 
czas gdy udział towarów importowanyeh na podstawie umów hdndlowyeh 
po raz pierwszy przewyższył udział towarów UNKKA i wyniósł 54”, 


Paza wymienionymi w tabelce towarami przywieziono 17 954 koni, 
2 643 bydła i 67 634 sztuk ptaetwa, ęgółem > od początku reku wy- 


tadowano w obu pertaeh 55 513 sztuk kani, 13 609 sztuk bydła i 156 331 
sztuk ptaetwa, > 


Wywóz 
Gdynia Gdaiisk Razem Cd pecząt- 
ton ton ton u. soku tę 
IE Wytu. SCE 4 DWG - 2mo E 
II. Wytu, zwierz, 7, 4 -= ga Wre 
III, Wytw. mineralne 197+034,8 284,245,6 461 286,4. „2466646048 
W Przet, spoż, i tyt, =- - - 112,2 
VI. Wytw, chem, 161,6 1.26467 IRAGI 10.€30,2 
VILT SAPÓW, |Mók, SP Ż = . gi. 170,4 
4, Drewno i wyroby gal = 37,1 49,3 
XI. Papier i książki A - deri 15,0 
XII. Wyr.kamienne - = = 0,4 
XIII. Metale i wyroby 2,/84,5 = AETA 19a STS 
4IV. iaszyny Żąć - AG 59,0 
KV. Srod,transportowe Ze - 3,2 569,8 
AVI=XX, Różne PE - 3.2 PIL: 
z O A A A Ann Ź 2 E a 
Razem ZÓEy1 35,4 265,510,3 465,645,7 2.691.705,2 
w mies, poprzednin CO, 27045 266,563,8 582 ,743,3 


od początku roku 1.256,454,6 1,435,050,4 2,691.705,2 
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Porównanie przywozu w li.cu br. z tymże w lipcu 1939 roku 
2 WR Er" np akc AE EE Ee = == 
żacznie_w Gdansku_i Gdyni 
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roz, tar,cel, . Lipiee 1946 Lipiec 15959 
ton ton 

lo Wytvw, tóśl, 69.982,6 23.,656,3 
II. Zwierzęta i wytw, JĄ AEC 6.660,4 
ILe iw. "min, 161.704, 1 4351.535,1 
IV. Woski, tłuszcze, oleje Pe 45 246594.;8 
Ve PMaEW.spóżw 1 tyta Ao ER e EA 
VI. Przet, chem, TrwOŻia? 4,912,1 
VII, Skóry, futra 23240 2.102 ,8 
VELIS Mi. Wkóz; 645,5 Teddy ż 
IX, Żauczuk 781,9 110,3 
x. Drewno i wyroby + TE Foodie > 
XI, Papier 1+48Ż;5 3527,77 
XII. Wyr.kamienne i szklane 23,1 90,2 
XIII. Metale i wyroby 1.7954 954380c,5 
XIV. Maszyny 1.506,0 794,5 
KV. Srodki transportowe 32874,1 AS 
XVI. Wagi, narzędzia 145,3 726,4 
XVII-XX; Kóżne PERIPE r E C NENE YW 
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Kani, bydła i ptactwa w lipeu 1946 roku = 87.228, od początku 
Toku 225.453 szt, — w roku 1939 nie było woale. 


Przywóz w lipeu br, jest tylko o 27” niższy niż przywóz w lipcu 
1939 roku, to jest w ostatnim miesiącu, ujętym w statystyce przed 
9 jną, 


. Ped względem struktury przywozu zachodzą różnice, odpowiadające 
Zmianie warunków w kraju. W grupie pierwszej przyhkywaty przed wojną 
SuUrowee, jak nasiona oleiste, ryż Itd., które przerabiał przemysł 
Polski; obecnie grupa ta, znacznie cyfrowo wyższa, obejmuje zboże 

mąkę oraz artykuły przybywające w ramach pomocy aprowizacy jne j UNkna. 
W Srupie drugiej ładunkiem najważniejszym przed wojną były śleazie, 
tenie przybywa przede wszystkim Żywy inwentarz, ponadto skondensowa- 
ne mleko itd., również w kontyngencje aprowizacy jnym UNkna. w grupie 
rzzsciej, Zarówno obecnie jak i przed wojną, największą pozycję two- 

zę rudy przeznaczone dla przemysłu hutniczego w kraju. Jeżeli cho- 
wz o STupę piętą, to ta ilościowo przewyższa przeładunek przedwojen- 
dzi ę Sry ogruniczał się da tytoniu, melasy i makuchów, podczas gay 
a, przedstawia ogromną rozmaitoŝć przetworów spożywczych przesyła- 
30) jag UNRKA+ W grupie przetworów chemicznych przed wojną odgrywa- 
peżą =? fosforyty, żużie Thomasa i garbniki; obecnie dochodzą jeszcze 
ŁO Peo Srodki lekarskie, mydło itd. W zakresie- surowcow włókien 
przywozi 705 wo Jng Przywóz obe jmował wełnę, bawełnę i jutę, obecnie 
a pua „ah odzież, pościel itd, W grupie lo-tej wysoką cyfrę obecne 
Pie eee Przypisać należy lipcowemu transportowi papierówki. w gru- 
obeenię t przed wo jną cyfrowo największą rolę śdgrywał złem, którego 
miedź ZJ wozie do portów polskich nie ma. Cbecnie przychodzi 
przywozie dozę 8 1 przed wojną, oraz wyroby metalowe, W powo jennym 
PRS 1-3 użą rolę odgrywa ję samochody, traktory oraz maszyny, ktore 

WO Jne sprowadzano w minimalnej ilości, 
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wywóz węgla i koiksu.w lipcu przez porty Gdaisk i Gdynię wedle 
p" m i AE a = amea = z a amp I m CE TA „ji paz `: 
krajów przeznaczenia.- (BIM) 
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Kraj przeznaczenia TOE C EA Od początku roku 
ton 

Szwec ja OOKWOJERZ 1.141.,6084,4 

Pinlandia DJ «746,9 90,829 ,© 

Dania Dg se 544.956,5 

Norwegia 4346242 166.702;,0 

Zu. Sab ak 35 „808,0 323.665,0 

Franc ja 55.24, B 89.258047 

Islandia ; 9 „OBA, na 0038. 

Niemcy ŻE pa Ad ADANIE ZAÓZEK r Ś 
Razem 43555658 2.413.705,6 

w poprzednim miesiącu oe DOM 


Załadunek bunkru wg bander przez porty Gdausz i Gdynia w miesig- 
Sa tipeu r. 1948 
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Bande ra Gdynia Gdaiisk Razem 08 poczatku 
ton ton ton reku ton 
Szwedzxaą 4, [1441 SPISSEME DOSC 53.9355,4 
fiyska PONEO 1.294,6 OWCBJAG 354424,,5 
duńska o. 19275 ONO) 4,665,0 2 146064 
norweska "109, T7 DORRE AROŃE ae jie O 
irlandzku m = = 197,0 
francuska =- 1 088,5 12089,5 7:039,0 
Sowiecka (ESA 40,0 13880, PAST 
angielska 966,4 50,0 1,016,4 3.465,9 
kanady jska -~ ~- - 498,0 
holenderska = z = 632,0 
greca ~ e~ -= 344,0 
Panamska = Re: > 757,0 
Polska __1.920.3 + w. ASM PUL -ZGJDEAMO WSJ >. 
Razem 154626,5 (W RS 30.4166, 3 15934 654,9 
SAMice;ę poprzed, „J4.042,4 TAREE 28.872,3 429+4198, © 


Ruch statków w Gdyni i Gdańsku w lipcu r,1946.- (DIM) W miesige 
cu sprawozdawczym weszły dc portów Gdanska i Gdyni 444 statki o po- 
Jemności 459.266 NRT, w czym 223 jednostki o pojemności 183.815 t. 
to Gdyni, zaś 221 statków o pojemności 275.451 NRT do Gdaiiska, Wyszło 
455 statków o pojemności 444.589 NKT, z czego przez Gdynię 221 stat- 
sów G pojemności 183.439 NKT, przez Gda:isk zaś 214 jednostek o po- 
Jemhośei 261.156 NRT. 


Ogółem do obu portów weszło statków wg bander: 
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Baca dr a Ilość statków Pojemność w NKT 
Szwedzka 223 121.131 
flíska | Ze oaa> 
SE DA DESKA 39 182 „654 
angielska 7 11.903 
a żę” 29 23.061 


de przeniesienia ZOK 265.042 


Bandera Ilość statków Pojemność w NkT 
z przeniesienia 328 3659,04 
duiska 76 45 .04:5 
grecka 1 ATOA 
sowiecka 15 g9 
francuska 5 54595 
polska Pie > 997169 osde EON 
kazem 444 459,266 
w poprzednim miesiącu S DES 
od początku roku 2o AAS) EE 


Ruch statków w Szczecinie w lipcu _r.1946.- (BIN) 
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weszło wyszło przywiozły wywiozłŁy 
holowniki 5 3 135 węgla (IOBIOBA 
barki motorowe 2 1 6025 x logs sj 
berlinki eh q — 140 drobnicy 
33 dachowex 
60 cezły 


Urządzenia przeładunkowe i magazyny w portach Gda;lska_i Gdyni w 
. u = — —— Fora ae Sm ML A 0 LO MODRA 1 UJ W 
lipeu Br.-TBIu) Ra odcinku dźwigówym preca za miesiace sprawozdawczy 
przedstawia się następujaco: 
w Gdyni ilość czynnych dźwigów wynosiła 26 dźwigów i 2 taśmowce 
w Gda.isku " " j M ce dźwiei 2 U 
b ONE BC 
razem 48 dźwigów i 4 taćmowce 
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pm m va ma ma m A 0 BE A O CO O nA A DDA 0 Ra 0 0 ma EZ ROL 


„ & tego w eksploatacji Centrali Węglowe j znajdowały się w Gdyni 
< dźwigi i 2 taśmowce, w Gdańsku zaś 1o dźwigów i 2 taśmowce, irzerwy 
W dostawie predu za okres sprawozdawczy wynosiły: jedna przerwa przez 
4 minuty, Jest to rekordowa sprawność w dostawie pradu, gdyż najlep- 
Szy dotychczas stan rzeczy w czerwcu wykazywał 12 przerw, a czas trwa- 
tia 4 godziny i 6 minut. 


Powierzchnia magazynów pozostała w Gdyni bez zmiany, mianowicie: 
i eksploatacji G.U.k. 105.973 m2, w e<sploatacji innych przedsiębiorstw 
6.385 m2. Razem 122.356 m2, 


_. W Gdańsku powierzchnia magazynów wzrosła dzięki zwolnieniu przez 

Wojska radzieckie $-ch magazynów nad Leniwka tak, że wynosi obecnie 
-084 m2 ( w poprz.mies, 29.399 m2), Ponadto w Gdańsku wojska radziece 
e zwolniły elewator nr 4 wraz z magazynem na Holmie, 


5 ozdagęcie noyych terenów w porcie szezecińsiio.«-(BIN) W miesiccu 
Drawozdawczym De egatura G.U.l. jw Szczecinie przejęła od władz ra= 
zieckich następujące objekty w Porcie Centralnym; 

14 Móllnkafen-Nowy Port : długość nabrzeża użytkowego 250 mb. Po- 
wierzchnia wody 0,92 ha, głębokość przy 
nabrzeżu 8 metrów, 

Magazyny : 

a/ magazyn o powierzchni 2500 m2 

b/ n 1 n 6000 n 

oba częściowo, lecz niewiele zniszczone — 
po usunięciu Smieci i remoncie nadadze 
ślę de użytku. 


Mee 


2/ Północna część wyspy 
TIRI ra niej fabryka brykietów "Bestwerxe" 


3/ Chłodnia znajdujcca się na wyspie lastadie z dwoma nabrzeżami. 


ze Zjednoczenia Przedsiębiorstw Portowych.-(5IM) "Polska 
BańMe rew, rrzezBdunzi korskie i Lądówe, Sp. Z 0.0. utworzona 
przez Zjednoczenie Przedsiębiorstw Portowych, dokcnała w lipcu br. 
w Gdyni przeładuniów na 25 statków, Łącznie 35.731,1 ton i prze- 
ładunków pozastatkowych 1.961,1 ton, W Gama s ku Tlirmą ta doras 
nała przeładunków na 17 statków, łącznie 24.158,6 ton a ponadto 
5,414 koni, 591 krów, 3.000 kur, 16 klatek kurcząt i 1250 kg poczty. 
Niezależnie od tego "Polska bandera" w Gdyni dokonała przetadunków na 
19 samochodów i 19 tendrów kolejowych, łącznie w obu portach dozonała 
przeładunków na 42 statki, tj, 59.669, ton, przeważnie drobnicy 
i 1961,1 ton ładunków pozastatkowych, 


W4 WMS Kk i | Bu KK JE NV”. kosi zakończył 15 Lipca br, swe 
czynności przeładunkowe na tererie paniemieckiej firmy "Alldag" w 
Gdańsku na Trojanie przygotowuje plac pa byłej f. Ernst Sieg w Udaiis— 
ku, jako jedną ze swych stacyj bunkrowych w Gdańsku i ponadto plac na 
Nabrzeżu Czechosłowac<im w Gdyni, jako jedną ze stacyj bunkrowych w 
Gdyni. Na zlecenie "Polskiego Bunkru" rozpoczęła Stocznia nr 2 prace 
okaro wydobycia maszyny kunkrowej, która według relacji nurków nada- 


je się do remontu, Całkowite wyremontowanie maszyny bunkrowej przewi- 
dziane jest na koniec września br. Będzie to po wojnie pierwsza maszy: 
na bunzrowa obsługująca całą Gdynię tak, że w październiku br. zaopa— 
trywarie statków w węgiel bunkrowy będzie można podjąć w bardzo przy- 
spieszonym tempie. 


, iĘuszezarnia Ryż u". Przemieł w ciągu lipce wynos 
sił 268.245 kg żyta, 844,875 kg jęczmienia i 83.442 kg pszenicy, Cały 
Przemiał wykonany tył na zlecenie i rachunek Wojewódzkiego wydziału 
Aprowizacji i handlu, intendentury wojskowej oraz Dyrekcji solei 

arstwowych w Gda.ska, Ponieważ dział przemiału zbóż jest tylxo dGzia- 

em prze jóciowym czynności Łuszezarni Ryżu, gdyż maszyny do przemiału 
Zbóż wmorntowane zostały przez Niemców w czasie wojny dla potrzeb wo= 
jennych, a maszyny dc łuszczenia ryżu zostały uratowane i ostatecznie 
doprowadzone do stanu użycia ich w każdej chwili, przeto kierownictwo 
„Uszczarni wyżu nawiązuje obecnie kontakty z zagranicą, hy CO najunie y 
RE celów reexsportowych móc w najbliższym czasie przystąpić do właś 
Wej działalności, tj. łuszczenia ryżu, 


RM Deo Glo r i a" na wyspie Spichrzów wyko.iczyła własnym 
nie em bocznicę kolejową, która ekspleatowana będzie ebecnie wyłącz 
s. kia "beo Gloria", i może obsługiwać wszystkie przedsiębiorstwa 
mi Eoee w chwili obecnej na Wyspie Spichrzów, a odczuwa jące olbrzy- 
88. re bezpośredniego przy pomosy wagonąw kolejowych, la- 
o a omin otrzyma w najbliższym czasie windę i będzie mógł 
monof e na skład towary, Magazyn przeładunkowy zbożowy, po dużym re~ 
łewie i uzupełnieniu braków, rozpocznie w pełni swą działalność w po 
września. 
nych M l t i e a " Bałtynka Agencja Merska, po nawiezaniu lieg- 
cu NO apc Z firmami armatorskimi zagranicznymi, wykazaże w lip- 
ażny wzrost swej działalności, 


tn 0 RO E przedsiębiorstw Portowych przystąpi w pierwszych 
si. a września br, do definitywnego utworzenia paisstwewego przed 
ębiorstwa 


Wieóna a zaopatrywania statków w artykuły żywnecciowe i techniez:.e 
zyny Sa Ministerstwa Żeglugi i handiu Zagranicznego. Potrzekne magg 
wad a terenie Gdańska zostały przygotowane tek, że w amuenieJ POROTF 


września nowoutworz 5 > y } E s x 
» f ; zone 3 , imie e z 
działalność. przedsiębiorstwo podejmie w p rni swą 


| 


= | P 

prace stoczni polskich.-(FIL) Rok temu Zjednoczenie stoczni FOLE- 
kich objeto wszystkie stocznie w Gdyni, Gda. sku 1 Cota Un Żóswaiy GGF 
przejęte w stanie wielkiego zniszczenia, u cicgu rosu odbudowano 
400.000 m3 budynków warsztatowych, wyremontowane 907 wszystzich prze- 
jętych maszyn na stoczniach, urządze:. centralrych i transportowych. 
W okresie tym wyremontowano ogółem 262 jednostki pływa jace ( 190 podse 
kich, 72 Gbce Na y liczbie tej znajduje się poważny procent remontów 
zupitalnych, Lziś stocznie nasze posiadaja różnorodne zazresy pracy, 
to też podejmuje się również robot Z dziedziny pozaokrętowej. w tym 
zakresie zmontowano samochodow Z dostaw UŃsRA 1200, zmontowano traxtor 
row UNkkA 1612, wyremontowane Wa, ZOnow kolejowych 142 ( remont główny), 
wyremontowano Kotłów parowozcwych 28; wykonano konstru<cy ï stalowych, 
mostowych, dzwizowych i fabrycznych Ok 200 ton; nadto wyKoneno 26 
Odlewow dla min. śomunicacji z zamowienia 270 tzw, Kkloczów humul00% 
weh i węzłów. e 


Ww dziedzinie budowy jednostek pływajrcych rozpoczęto budowę eru 
tów rybackich. 


W maju uzysxano zamowienie z GaL=u na budowę 25.600 tonażu stat- 
ków dla naszej marynarki handlowej, a mianowicie: na 6 węglowców (car- 
B*syip) po 2500 ton no.no.ci, 2 węglowce do trampingu po 4700 Łom 1 2 
Statki dla przewozu drobnicy po 600 t. Oprocz tego zamowienie to obej- 
muje 4 holowniki o mocy maszyn 4oo Br każdy oraz kapitalny remont stat- 
ku "Kraków" po ciężkiej jego awarii, xtóry to remont już jest w toku. 
Nawy tanaż zostanie wykonany w okresie 2 do 3 lat. 


_. Połowy morskie w lipou 1946r.-(EIM) Ogólne wyniki połowów bał tyc= 
kieh w Iipcu br. w porownaniu do miesięcy ubiegłych nieco zmalały. 
iPłynęły na to przede wszystkim niesprzy jaje.ee warunki atmosferyczne. 
ilniejsze wiatry morskie ograniczyły wyprawy połowowe rybaxów, stórzy- 
zwłaszczu na Ziemiach Odzyskanych — Se elementem ówieżo wyszkolonyt, 
SZ ma jocym doświadczenia zawodowego i przy nieco większej fali bo JE. 
JB ryzykowac wyjazdy na dalsze odległosci., śutry łowiły przeciętnie 
dni, łodzie 20 dni, 


ryby Momentem hamującym w eksploatacji były ponadto trudności zbytu 


jadł Dane cyfrowe z poszczególnych obszarów przedstawiaja się następu- 


O a N OEI. E 
Gdynia 2.5 (ae VO 21.789.500 
Gdaiisk RAGT 2a 145049 
Derřów 5ĄA s 468 847.165 
Szczecin E A E __ 969.463, 
kazem A SN PASY TE AE) 


A 
Wg 


dziec? niekompletnych danych, jednostki będe,ce w użytaowaniu wojsk ra=- 


AM? w oparciu o porty polszie doxonały połowów na ogólną Sumę 
. [o] kg, 


S E da br. powrócił do Gdyni z pOŁOWÓW dalekcomorskich trewier 
Reda ie", przywoże” TREE10: Ka nyoy warteści 1.290.330 zł, Stater ten, 
ny a ZEŃ wojna własnovci pols<ą, w OKresie wojny był eksploa tOWa- 
WRA nslii przez oby.ateli polskich; cbecnie oddany został do użytko- 

wy 4 © "n awica" i będzie pożawiał już w oparciu o port gdy:sS£L. 
ki „ Ogółem z poŁow w bułtycesich i dalexomorszich ositenięto 2.,5604111 
6 wertości 26.062.469 zł, 


Te bor ryba lej E; FX KO p „PR > że d 
IlożćTzzygzz: cki,-(BIM) Rozwoj taboru rybackiego postępuje naprzod. 
è czynnych kutrów powiększyła się w lipcu © z jednostzl; łodzi o 38. 


A 


YE > 


Z pośród zatopionych zdożuno wydobyć 17 jednostek, ktore zogtuiy Odda 
ne do remontu, kozpoczęto .budowę 2-ch nowych kutrów, przygotowuria dc 
rozpoczęcia budowy innych SĘ na uso czeniu, Należy spodziewać się zna- 
cznego powiększenia czynnego stanu taboru w cicegu najbliższezżo miesię-= 
ca, 

Obecny stan jednostes nieczynnych obrazuje poniższe tabela: 


a a 


| r s: 


s SW, FAME rr „odzie motorowe 
w budowie w remoncie zatopione w remoncie 
KUR Gdynia tea agi 2 - 
n è Gåaísk 13 Pe 8 5 
w  Dertow 2 o 6 2 
W A E S BDOJADA | (24/0 ES S INST E AEE 
P a Zremm 25 69 18 am 


kewindykueja kutrów rybackich ze strefy brytyjskiej okupowanych 
Niemiec napotykełu na duże trudno ci, hybacy Niemcy, użytcujecy do 
tychczas kutry, na wiadomość o rewindykowaniu iek do polski uciekli 
z dotychczasowych miejsce postoju tecznie z kutrami, kipa polska dele= 
gowana w tym celu prowadzi poszusiwania droge wywiadów, 

wg ostatnich wiadomości,zdołano odebrać 12 kutrów w silonii,Pow= 
rób ich jest spodziewany okoto 25 sierpnia br. 


Przetwórstwo rybne.,-(bIwM) W Lipcu br. zaznaczył się poważny spa- 
dek produse ji zakładów przetwórczych, Ww szczególno „ci ograniczyły swi 
pracę solarnie w porownuniu ao czerwca, Liczba zakładów czynnych z T9 
zmniejszyła się do 66, Ilość zazłudów nieczynnych wzrosła do 52. Licz” 
bu zatrudnionych robotników z 1272 zmalała do 972, Jest to objaw Wyso- 
ĉe niepomyŚślny dlu ogólnej zospodarxi wybrzeża, a dla rozwoju naszego 
rybołówstwa morskiego w szczególno ci ~ powoduje on częste kryzysy 
zbytu ryby świeżej, co w konsekwencji wpływa na ograniczenie poiowoów. 
Wyb Grn dane z wyników prac poszczegolnych zakładów przetworcżych 

orzeża: 


Przewędzono ŻASOLONA Kksnserw razem <ge 
HUR Gdynia " 310.667 WSSE. .7 SNG ——1388.043 
, Gdaisk 624554 40.200 7.385 rien 57 
u lerłów 123972 ; - - 12.972 
Szczecin OE CTYYM 04.200 -= ae 104 
7 razem 255,406 119.300 17.359 556.605 
czerwcu 4588.721 214.670 52006 766.597 


bie rzywcz i wywóz ryby w 1ipcu.-(Blm) Na skutek usilnych starań i Zm 
ję SÓW Generalnego Inspecteratu Kybołówstwa morskiego import ryby "ue" 
a został ograniczony do WYKONANIA już zawartych umów, a po wysonaniu 
dla ie zumienięty całkowicie na okres letni, Wa to duże znaczenie 
n et EEAS A A Je e E a A 
wypadkact śle 0; zę A une Fl „rodków transportowych w w 
EA lezec na składach w porcie, ulegajac psuciu i często 
Ar A ju do fabryki meczei rybnej, Import ryby solonej utrzymał się 
czej ziemie miesięcy poprzednich - nie przedstawia to jednex niebezpie- 
‘Stwa dla naszego rybołówstwa, 
DPen ERYL sezonie dokonano już po raz drugi eksportu łososia. 
nego rybacki "Polesie" ,wyruszajge na połowy w okolice liorza Fotnot- 
nym $ dk ze SoD? 4,182 kg łososia mrożonego do angliię Jest to pew- 
ukcesem w dziedzinie naszego rybołówstwa, gdyż ten cenny 1 wysoxi 


e ryby poszukiwany zu granicą jest za drogi dla krajowych rynków 
Import w lipcu objął: » 
Gdynia ryby świeże _ _solone __ wedzone__ Konserw tazen N 
Caa 204., 415 27232260 130.524 = 2-106.004 
kaont =... _1.504.044 = PPR 1.5A4.044 
gog. 41o 2.536.304 130.024 - 4,5870. 128 
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rprojezt międz narodowe jj orzenizacji żeglu owej, (BIL) ha l-ej 
ej piłarowiej Rowisji Doradcze] Gla'praw morskich, która oabytu Się 
W Amsterdamie, wyłoniono śomitet do opracowania statutu projektowane J 
Organizacji międzynarodowe j dla spraw żeglugi, n komitecie, «tory miat 
tozpocząć swe prace już w sierpniu Dre, będa reprezentowane rzedy 5t. 
Zjedn., Anglii, Belgii, canady, Francji, holandii, Norwesii i Podski. 
Ponieważ 4omis Ja powstała jako tymczasowa i jej trwanie przewidziane 
Jest tylko do KOLC8 października br. — rezultaty prac demitetu oczeki- 
Wane sa przed upływem tego terminu dla rozpatrzenia ich jeszcze przez 
Komisję. Szezegóły tych planów nie są jeszcze znane, 


Ropa naftowa w żegludze.-(BIu)Dziennie "south African Shipping 


News» opublixówał ciekawe Szczegóły zdobyczy techniki w czasie wojny 


odnośnie do bunkrowania ropy naftowej i jej derywatów oraz modernizacji 


Odpowiednich urządzeń w portach Afryki Płd. Bezpośrednią przyczyne tego 
Postępu było zamknięcie iorza Srodziemnego w czasie wojny, ktore postā- 
Wito Związek Afryki Płd, wobec konieczności stworzenia zasadniczej ba- 
2y bunkrowania płynnych Środków napądowych w drodze ze wschodu na za- 
Chód, Przytoczone cyiry awidaczniają wyraźnie ten rozwój: na początku 
r,1939 Kapsztad mógł przyjąć 36.000 ton TOPJ; a Durban 26,000 ton, 
Obecnie: sapsztad = 115,000 ton, 8 Durban = 80,000 Von; poza tym Port 
Blisubeth = 30,000 ton i tyleż Bast London. 

Usprawnienie techniczne tych portów osiegnęło swe maksimum w sf 
1942, gdy roczny przełaaunek paliwa płynnego W aapsztadzie wyrażał się 
©yfrą 075.000 ton ( 215.000 t. W r. 1938), a Durban = 570.000 t. (90.006 


z . 


e w r. 1958). Zwiększyła się też niewspółmiernie szybkość tankowania, 


d będąc jedną z najwyższych dotychczas osiągniętych, wynosi 550 ton/godz. 

odać też trzeba, że urządzenia w Kapsztadzie dostosowane s& de obsłu- 

81 wszelkich typów statków. 

a Na krótzo przed przystąpieniem St. Zjednoczonych do wojny utworzo- 

R 2 komitety, mające na celu kontrolę transportu i rozdziału produktow 
aftowyeh, z których jeden miaz siedzibę w Londynie, a drugi ~ analo- 
an) — w Nowym Jorku, wspołpracując Z angie lsscim winisterstwem Trans-- 
A i amerykanskim Ninisterstwen Żeglugi komitety miaty zadanie za- 
ewnienia bunkru dla floty obu państw przez statę kontrolę gospodarki 
yui produktami, 


|. odbudowa portu n Rangunie = (RI) Jak podaje agencja keutera, prze” 
nie BE się, Ze w marcu r, 1847 zniszczony bombardowaniem port w hangu- 
powróci do swego stanu przedwo jennego i będzie pracował wyzysku JĄC 
„pełni swe możliwości. Prace reparaeyjne Sł, w toku: wiele maszyn i 
j zadzer, jest już zainstalowanych, ukspero! usuwaję wraki, które hamu- 
Ja P użycie przystani i pochylni, Jedno Z główny ch nabrzeży ZO 
je BZ Oeae rezone i odoane do użytku, Jednaz do wykonania pozosta- 
JU Poze 0. LLBe rekonstrukcy jnych. Obecny ruch przywozowy w nangu- 
BN że się do przeciętnej przedwojennej, wywszowy jednak dalexi 
od normalnego poziomu, 


ohoaziggiel sngielski npe bitiysir (Sin Prasa szwedzka sygnalizuje nad 

6 = Dlerwszych transportow węgla angielssiego dO portów szwedz= 

Nóż ac Pierwszy statek "Brigitte" nadszedł do bWainmë w czerwcu br., przy” 

tan) OK, 1.800 ton węgla i pewną ilość KOKSU, prugi transport (ok. 1700 
nadszedł do Góteborga. 


Na A ere celuloza konkuruje ze _szwedzkg ne rynku amerykaúsiim.-(PL) 
da SAAN, da jącego się odczuwać w Szwecji braku sit roboczych wywóz | 
didujsza żjednoczony,ch tamtejszej celulozy, która zawsze byta chetnie 
na korz AE ameryka..ski przemysł papierniczy; zmniejsza Się W r.1946 
Manu e wywozu celulozy fi..exiej. Żaładunki cęlulczy fiasxiej d0 
Bhaciać noczonych wzrastają i w br, wWynoszę ogółem ok, 200.000 NOTA 
gdy eksport celulozy szwedzkiej na ten rynek wynosił w odpowied- 


> 10 = 


uix okmEgie ck. 506.060 ton w porównaniu ż 675.000 TOR w tr.ut, Podób= 
nie maleje wywoż ce elulozy szwedzkiej do śanady. 


se Brytania chcę atportować Jrzewo i zboże rosy jskie.—| (51u) tn- 
gielski “tygodnik Grem imp pine Vor o) Z ania 17 op a aa a „ZU JUG 
da wzn”wienia pertraktacyj handlowych bryty jsko-sowieckicn, podkreśla, 


że ke brytania jest zainteresowane Kada wszygtzia W przywozie drzewa 
budowlanego, następnie zaś zbożu, asion oleistych oraz makuchów z ZSKR. 
ze względu ta sezonowe zamknięc: e SAR. RW) AC już -oa DRIES 
pada, zaś ieringradzkiego od 15 grudnia, tygodnik brytyjski wyra.a 
przezcnanie , że odnośne pertraktucje zostaną ucouczone w terminie poz- 
walającym na transport drewna rosyjsziego do W, Ekrytanii jeszcze przed 
nastaniem zimy. 


Ireusatlantyckie 0złaty lotnieze i żenlugowe (BILL Z chwal UCUR 
chomienia pierwszych handlowych, Toton %zańsat] „gfltyckie h nastąpiło pew- 
ne dalsze sSprecyzow: anie moż Liwotci zonturency inych żeglugi pov sietrzne JE 
które od pewnego czasu budzę szczery niepokoj w brytyjskich KOŁACH Że— 
slugowych. Brytyjskie Zamorszie linie Lotnicze ża pierwszy lot z Londy- 
nu do Nowego Jorku potierałty od pasażerów opłatę w wysokosci 95 funtow 
5 sh, Połnocno-Atlantycka nonierencja I[ransporvowa przy więdzynarodo- 
wym wow. Transportu rFowietrznego zalecułtu obniżenie tej opłaty do Ów. 
A funtów, Wg ogwiadczonia miaiodajnych czynnikow, cytowanego przez 
Uwe, SPROST AE weri raean opłata Jee j. klasy ga trzesjaza przeć 
àtlantyi na "Queen A ma wynosić ok, 90 funtów: W r. 1953 opta- 
BLOKI wynosiła tylko 57 funtów 10 eh, 
Żdaniem przedetawiejeli, brytyjsziego transportu mors«iego, wobec 

' OSUNICOWO niewielkiej różnicy w kosztach przejazdu, pusażerowie zar- 
E wybiore podróż statkiem, przedstawłiajact, wszystkie plusy procz szyb 
Poi zeglugowcy sądzi, więc, że tylec businessmeni, nie majecy chwili 
stfacęnia, veda korzystali z TA Se a a: Pocieszijoacym dla 
e zjawiekiem jest, że pierwszy lot transztlantycki brytyjszich Linij 
„umorskich «dbył się jakoby przy składzie pasażerów niewiele przewyższa= 
jącym pożowę przewidzianeze kompletu, 


Ztywejnce stać je. „nę teorologiczaą e Atla ntyku. -(blm) kada ag 
zowej Międzynarodowe j Ora DEPAR] Lótnietwa Gjwilhego zutwierdz 
„ eżerwou br, projekt utrzytywa nia na połnocnym Atlantyku 15 8 statów- 
stacyj meteorologicznych na us.ugach lutnictwa cywilnego, Przewodniczę= 
cy Rady rozesłał do państw granicgreyeh z północnym Atviantykiem pisma 
uzasadniające celowość tego przedsięwzięcia i wysuwuj. se dwojakie pro- 
pozycje ce do podziału kosztów utrzymenia tych pływajccych stecyj mię 
dzy zainteresowane pa stwa, Wa jednej propozycji każde z tych pei is 
mogłoby utrzymywać na swój koszt liczbę stucyj vdpowiadajcch propo 
ejcnalnie zainteresowsniun danego pa.stwa w funzcjonowaniu tej staży. 
Druga BLOPRZY C je prz ne uticynywenie przeż pewne państwa więžsze j 
liczby stacyj z tym, że pczostałe pavstwa zwrucatyby in swój proporcjo= 
nalny udział w gotówes. 

Pływajcce stacje mogłyky Sai za 
i obsługiwane przez ich zuł oaę, kt 
liby cenna praktykę, Oszczędza jco za 
utrzymania specjalnego personelu, We 
do tegy celu statków buralowych prze 
taeja handlowa nie EN e się,= Na y zużnaczyć, że zorganizowanie 
na północnym Atluntyie u służby pływajccych stacy] ne teczologicznych, pet- 
niceych równocześnie radiowa SŁALdĘY PA EYE Teaze miae O WLELEIE 
zruczenie nie tylzo dla lotnictwa, lecz również dla żeglugi. 


stalowane na okrętach wo jentych 
ZR DE w teń sposób ZyS:<LWE— 
em odGnośnemu paiistwu kosztów 

za. SZW w rachubę wyzżyskanie 
Montego typa, Których exREPLCA= 

DA 


= SĘ a 


Haca btancw zjednoczonyci pqdzie subwencjonowai armaterow pry- 
watnych.-(Bl.) Ogłoszona dnia 22 maja br. przez ameryka..str aOmis ję 
Morse tabela 32 amerykańrszich dalexomorskich linij żeglugowych Świad- 
czy o wadzę, jaso. przywiczuje amerykaiscie czynniki oficjalne do eks 
pansji ameryka, skich interesow żeglugowych, xtórej celem jest obsłuże— 
nie w jak najwięcszej mierze zamorskiego handlu St.Zjednoczonych, W tym 
samym dniu śomisja opublikowała o.wiadczenie, w xtorym m.in. czytamy: 

"Xomisja Morska wolałaby, aby prywatne amerykg.skie przedsię” 
biorstwa żeglugowe prowadzone były bez pomocy rzedowej, jednakowoż go- 
towa jest zawierać umowy na wypłaty subsydiów z tytułu wyrownaii kosz- 
tów eksploatacyjnych, zgodnie z odnośnymi klauzulami prawa, w wypad 
kach kiedy to będzię konieczne dla uzyskania właściwega udziału flagi 
amerykańskiej na głównych szlakach handlu zamorskieg4, Komisja gotowa 
jest przyznawać subwencje nawet w wypadkach, gdy jedna lub więcej 
linij ameryka: skich funkcjonuje już na danym szlaku, jeśli uzna za 
potrzebne zwiększenie liczby statxow pod bandere amerykaiiską:na tym 
szlaku, 


Zrzedłużenie dziaialno ci amerykańskiej har Shipping Administra- 
_tion.-(BIM)Przedłożony Senatowi Stanów żjeunoczonych wniosek w Spra- 
wie odłożenia terminu likwidacji wojennego Zurzcdu Żeglugi (U.S, War 
Shipping Administration) do dnia 30.września br, został przyjęty. 

W stosunku do pierwotnego terminu ( 30 czerwea 1946) daje to okres 
trzymiesięczny, w czasie ktorego aomisja Morska Stanów Zjednoczonych 
będzie mogła zmontować w sweim zakręsie aparat potrzebny do przejęcia 
funkcyj War Shipping Administration, 


kealizacja amerpxańskich planów żezlugowych,-(blw)arajowa redee 
racja E C OET ka RESdRYSEJ, 2 AE spotykaja, 
się armatorzy amerysasey przy realizowaniu wielkiego planu żeglugowe- 
go Stanów Zjednoczonych, Wg. oblicze. Fed.racji, zaledwie 35” armato- 
rów emeryku;szich opracowało plany przyszłej pracy, „Śród głównych 
czynnizów hamujanych realizację planów żeglugowych wymienia się: 

1, Osiegnięcie 1007 wzrostu światowych obrotów handlowych, tax 
optymistycznie przewidywanego przed kilxu laty, a choćby tylo powrót 
do poziomu obrotów zr, 1939, wymaga od 3-40 5 lut. 

2. Rzed ameryksi.ski odmawiał dotychczas armetorom zezwolenia na 
prowauzżenie starych zamors«ich linij powietrznych, współpracujecych 
z linią żeglugowa, mimo że pasażerowie przy podrożach transoceanicze 
nych mogliby w ten sposób korzystać z kombinowanego transportu mors<o— 
powietrznego za jednym biletem, wydanym przez jedno towarzystwo. 

|. 3. widoki dla żeglugi małokubotażowej, nie są obiecujcce, W cza— 
sie wojny nie wiele budowano statków odpowiednich dla tego celu. Ocera 
na struxtura stuwek frachtowych, jax rownież poziom kombinowanych sta- 
wek kole jowo-morskich są zbyt niskie, aby mogły przyci« gnąć większe 
kapitały inwestycyjne dla uzyskania nowych jednostek mułego kabotażu, 

4. Perspektywy rozwojowe żeglugi wielkokabotażowej se niepewne 
wprawdzie nie brak odpowięaniego tonażu, ele wzrost kosztów eksploata- 
8y.jiych 1. 70 deeg"] i nieopłacalne stawki frachtowe nie pozwala ja 
na stubilizację w planowaniu, 

: 2. £oszty robocizny wzrosły niewspółmiernie do wartości pracy i po- 
złomu stawe< fruchtowych, 


zycji wszelzich trunsukcji i wykorzystywać każdą exazję dla przyjścia 
z pomocę urmetorom angielscim w ruchu powojennym. Odpowiedź zasadniczo 
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jest krótka: urmator. angielski nie uznaje dysxryminacji bandery, "ale 
w pewnych wypadzuch moge. być poważne przyczyny przyjscie z pomoce, 
włusnemu transportowi w zdobywaniu niextórych rynxów". Odnośnie do 
wzmiankowane j kwestii transportu miazgi drzewnej przez statki szwedz- 
kie czytamy, że przed wojnę 8o” tych ładunków było przewożone pcd ban- 
dera szwedzke., a z wygaśnięciem umowy okazało się, że murykarna un- 
gielska nie miała do dyspozycji odpowiednich jednostek, jag też nie 

ma ich i dzisiaj. W kon«luzji "Lkconomist" stwierdza, że Ministerstwo 
Finansów nie powinno zasadniczo tolerować tych dużych odpływów dewiz 
de Szwecji, 


Z żeglugi holenderskiej.-(B1M) Według o „wiadczenia przedetewicie- 
la armatorów holenderskich, Jana U, Smite, <tóry w lipcu br, Odbył 
podróż po Stanach Zjednoczonych i aunadzie, holandia zamierza oabudo- 
wać swa flotę handlowa do poziomu przewyższajnqcego stan z r. 1939. 
Dzisiejszy stan tej floty wynosi około 1.700.000 BRT. Na stoczniach 
kanadyjskich znajduję sic w budowie 3 statsi holenderskie po 3.500 
BRT. Kredyt kanadyjski wynosi ogółem 125.000.000 dol., ebecnie zaś 
jest on wykorzystany w wysokości 25 milionów dol, 

holandia otrzymała od Stanów Zjednoczonych 25060 ton stali dla 
tych stoczni i spodziewa się, że uzyska na ten cel dalsze ilości stali 
cd Wea Brytanii i Czechosłowacji, Równocześnie J.U.Smit zaznaczył, że 
sytuucja na rynku stuli będzie coraz cięższa w zwicezku z strajkami 
w Stanach Zjednoczonych, 

Zdolność produkcyjna stoczni holenderskich, teoretycznie nie zu- 
pełnie wystarczajaca, w praktyce hamowana jest brakiem dostateczne j 
ilośei wykwalifikowanego robotnika, O ile przed wojną stocznie te dys- 
ponowały 4.500 wykwalifikowanych robotników, dziń mają ich tylxo 3.000, 
Działulność stoczni wyraża się więc przede wszystkim w repurucjach, 
również nu zamówienia zagraniczne, 

„zdaniem rzeczoznawców holenderskich, stocznie holendersxie winny 
dążyć do budownictwa standartowego, celem uni«nięcia wysokich kosztów 
budowy w porcwnaniu z innymi krajami, 

Zdaniem J.U.Smita, wyeliminowanie niemieckiej floty handlowej 
z handlu międzynarodoweżo prawdopodobnie spowoduje przesunięcie holan- 
dii na czwarte kolejne miejsce wśród pa. stw morskich, 


Przypuszczalny kierunek rozwojowy żeglugi włosiej.-(5IM) Omawia- 
ne w poprzednim numerze BIM-=u nastroje , pojawiajace się w fachowej 
prasie brytyjskiej w zwiezku ze spodziewanym ewentualnym powrotem 
Italii do stanowiska silnego pa..stwa morskiego dotyczę rownież ewentu- 
alnego wpływu odbudowy floty włoskiej na przemysł budownictwa o<ręto- 
wego. W związku z tym prasa brytyjska przewiduje, że rozwój żeglugi 
włosciej po wojnie pójdzie w tradycyjnym kierunku taniej eesploatacji, 
przerwanym tylko w okresie faszystowskim, Zdaniem rzeczoznawcy bry- 
"tyjs«jego ("Shipbuilding and Shipping kecord") struktura włosciej £lo- 
ty handlowej w r, t939 była sztuczna i wynixała raczej z politycznych 
Planów rzedu, W poprzednim oxresie, od chwili powstania królewstwe 
włos«iego, taniość była punktem wyjscia dla kulkulacji zarówno w Lu- 
downietwie okrętowym jek i w żegludze, wskutek czego uprzywile jowone 
Stanowisko zajmował tramping, Przez wiele lat istniatm tylko jedno 
większe towarzystwo żeglugi zamorskiej, zaś skomplikowany system sub- 
wency Jny, stworzony około r. 1580, miał za zudanie przede wszystzim 
wspomagunie trampingu, Zukupywano zwykle trampy w bardzo sędziwym już 
wieku, płace na nieh były szczególnie niskie, a wyżywienie b.s<romne, 
O AE, statków dla emigrantów stanowiły również stare jednostki, 
Isaa EO JEK ne joszczędnie j, wprawdzie w początku bieżocego stu- 
oi Owarzystwa włoskie zapoczi.tkowały luksusfwy vuech paśażerskiy 
J ax w dalszym ciegu pasażer j-ej klasy stanowił podstawę do zyskow 
pe do chwili ograniczeń imigracy jnych, Zdaniem prasy ungielskiej trud- 
ð Jest dzisiej przewidzieć, do jakiego stopnia żegluga liniowa, pa- 
Szersza i towarowa, fuworyzowane w oxresie faszystowskim, znów uste.pi 
miejsce tanim w eksploatacji trumpom, jednakowoż ten kierunek rozwojowy 


= 


ydaje się niewetpliwy. 


pelzijskie zamierzenia żezlugowe.-(BIML) Jaik podaje prasa du..sKu, 
pecjalna komisja parlemcntarna przedłożyła parlamentowi belgijskiemu 
rojekt rozszerzenia budżetu floty handlowej do 1 miliarda franków, W 
ażeniu do podwojenie stanu belgijskiej floty handlowej i objęcia za~ 
jęgiem jej linii wszystkich części świata, w projekcie swym komis ju 
skazuje na przykład banii, która ~ będac małym krajem o 4 milionach 
udności - posiada jednak nowoczesna flotę handlową, dysponującę os. 

77 kursnjcceymi statkami, 

Obęeny stan belgijskiej floty handlowej wynosi ox, 2464000 bhl 
luas znajdujący się w budowie lub zukupywany tonaż w WysokOŚCi OK 
5.000 BRT, 

M.in, projektowane jest uruchomienie z Antwerpii linij do Gótebor= 
a lub Sztokholmu w Szwecji ( 4-5 statków po 1.500 ton, szybkość 12-14 
jęztów, kajuty dla 12 podróżnych); do Stavanger-bergen-Trondhjem luac do 
hristiansundekien - Oslo w Norwegii, rrzewidywane st. ponaatc: jeuna 
nalogiczma linia de Rosji i Fimlandii oraz jedna do Polski, 4 odnośny= 
i rzedemi Belgia zamierza zuwrzęć odpowiednie umowy obejmujece również 
rzewóz poczty» 


kachunek straż i zysków tonażu żeglugowego w czasie wojny,=(Blu.) 
a eK SYrab t Z 2u esiti CZASIE wogay e 
lak wynika z koncowego raportu admirała «inga =- dowódcy naucze nego tios 


,liancka poniosła.b.ciężcie straty, Jednakże uwidacznia się ogromny wy- 
sitek w budowie nowego tonażu = tak potrzebnego do zapewnienia morskicł 
jinij komunikucyjnych. Ogółem więc żegluga alianeka poniosła w wojnie 
rorskiej następujace straty ( w tys, ton nośności): r, 1939 = 81o; 1940- 
1.407; 1941 = 4.398; 1942 = 6,245; 1943 = 3.611; 1944 = 1.422; 1945 - 
156, Łącznie 23.551 tys. ton no noci. w tym okresie budęwa nowego tona- 
ju żeglugowego powzięta na stoczniach amerygańszich i brytyjskich zaczę- 
(e wyrównywać straty, jedna« dopiero w r. 1945 przewyższyłu je. W koil- 
owym wyniicu aliancki tonuż ogólny statków starych i nowozbudowanych = 
0 zakończeniu działa wojennych = był większy o 19 mil. ton od tenużu 
Z r. 1939. Dopiero więc rok 1943 stworzył pewne zdolność dyspozycy jnę, 
(tonażu sprzymierzonej że.lugi, nie tylko wypełniajre zudune szczerby, 
lecz dzjąc ponadto nadwyżkę ok, 11 mil, ton, 

Szczegółowe cyfry dotyczece nowozęudowanego tonażu (TUV): 
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pac ESEO 0 ZĘ A a BOONEN i wynik 
Ka; ; AE i żiędnieniu 
St.Zjedn, W. Brytania nazem PO. WSHE 
tys.ton tys.ton WWS. EŃ strat )tys. ton 
EEEE a a ty, Fopużu, || mauepazi 1. roRAEGDZ LEE wa, 
1939 101 231 332 m AE 
1940 459 780 1219 - 3186 
1941 1169 615 z 1984 SALAA 
1242 5339 1643 71€2 - 1003 
1943 12364 2201 14585 + 10974 
kt 11639 4710 13349 4.11927 
„apo E y EAA. A | PORE GZ 
ogółem 34622 786% 42465 B 19122 


nE. M, stycznia 1943 r, ginie przeeiętnie miesięcznie 12 nićmieckich 
zi. i podwodnych, Łęcznie zaś w r. 1943 i 1944 = 478, Ogółem zac | 
AF czone na Atlantyku 762 nieprzy jacielskich okrętów podwodnych, Ud 
MI gop U również tonóż żeglugowy Stanów Zjednoczonych wzrasta A 
« ton miesięcznie przeciętnie, a w ci. gu wzmiankowanych dwoch lat 


a E 


ły8żnie orci imil, Lon, 

go się tyczy konwojów zaopatruj. cych, to od 1 czerwca 1944 w eis- 
gu 12 miesięcy doszło do portow W,brytanii 135 xonwojów liczccych ra- 
zem 7.157 statków handlowych o tonażu łącznym 50 mil, BRT. Natomiast 
pierwszy zestawiony konwój wyruszył z śanady do W,brytanii już dnia 
7.9.1939, Największy konwój zaopatrujccy nadszedł do portów brytyjskih 
w październiku r.1944. w s«ład jego wchodziło 167 statkow handlowych 
z zawartożcje ładunku ponad 1 mil, ton, w oźresie od 3.9.19359 do amok 
1945 zginęło na skutek działań wojennych 19,720 tys. tonażu (BkT) że- 
glugi aliancziej a w tej liczbie 2750 statków Imperium Brytyjskiego 
o łącznej pojemności 11,360 tys. BRI, co stanowi 535,67 stanu człego 
brytyjsziego imperialnego tonażu żeglugowego z przed wojny, 


Stan ameryka skiej flot Łandlowej.-(klu) Jak podaje czasopismo 
angid tekte PIE Oae Vori ameryka. ska flota handlowa na 1 maja 
1946r, składaiau się z 5.849 statków o pojemno „ci 58.106.700 TIW. Nie 
wliczone sa w to statki poniżej 1.000 ton oraz tankowce poniżej 1,600 
ton brutto» 

Stocznie Stanów Zjednoczonych w pierwszym półroczu 1940r, zbtudo- 
wały 60 statków o pojemno ;ci 556.717 ID., 


zzłoszenia zazraniczne na zawup statków ameryka szich.-( bli) sO0= 
misja Mors<a Stanow Zjeonoczonych ogłosiła, że 2g pa..stw zgłosiło za- 
potrzebowania na zakup 664 ameryka..skich statkow handlowych, ponadto 
zaś napiynęło wiele zgłosze, na zaczarterowanie. Na czele MIĘ ty E 
szeń o zakup stoję Chiny ze 162 jednostxami, Francja chce zazupić 65 
statków, Norwegia 64, włochy 50, wisbBrytania 46, holandia 40, Indie 12% 
Dania 12, Unia Połudn.,-afrykańska 3 i Nowa Zelandia 2. 


kaska OMISJA horska zatwierdziła włoszie zgłoszenie zakupu 50 ame- 
rysaiiskich statków typu "Liberty", włochy będe musiały płacić ża xażdy 
z tych statków minimaln: cenę 176.126 dol., przy czym przy zakupie 

257 ceny każdego statku, zań pozostała należność będzie regulowana 

w eiegu 20 lat z odliczeniem 5,5” rocznie, 


Warunki «kupna statków amerykaiskich przęz utochy.-(blu) Amery- 


holowniki amerykańskie na sprzedaż.-(pblw)iiorske «omisja stanów 
zjednoczonych ogłosiła, że pewna ilość holowników, uznanych jako aby- 
teczne przez Zjednoczenie Zakładów rrzemysłu Obronnego będzie sprzeda- 
wana po ustalonej cenie 260.000 dol,am, za jednostię, statki te o naj- 
nowszej konstrukcji maja w przybliżeniu wymiary: 54 m na 15,6 m na 
5,3 m, zanurzenie =~ 2,5 m, szybkość 18,6 węzłów, pojemność brutto =- 
1.132 ton, wyposażone se w dwie maszyny parowe o sile 1.200 hF każda, 


i Ameryka ~ Anglii w czasie wojny.-(BIu) Departament marynarki wo- 
jennej Stanow Zjednoczonych ogłosił, że Wielka Brytania otrzymała 

w czasie wojny ad Stanów Zjednoczonych na warunxach Lend Lease 6598 
statków różnych typów. 


a ASA statki dla uuropy+-(Blu)Administracja marynarki Wo” 
EJ Stanów Zjednoczonych przeznaczyła Glo statków towarowych do 
ySpozycji 12 pa.stwom europejszim i UNkkA, Z tego 240 statków przyzna- 
no Francji, 56 - W,brytanii, 39 = .łochom, 40 = belgii i 13 koęlandiie 
UNRRĄ uzyskała do użytku 260 statków, którymi ma odbyć 100 podroży do 
włoch, 25 = do Jugosławii, 56 — do Polski, 24 ~ do Czechosłowacji, 24 = 
do Grecji, 41 = do Chin 1 1o do kosji, UNkkA ma użyć również 7 teanxow- 
ców dla przewozu płynnego paliwa do rejonu bałtycciego, 


| 


podział niemiecziej flot kutotazowej.-(pIm) Wg, doniesienia 
tygodnika "The Shipping Tori z dnia f uipca br,, OX, 757 niemiec- 
kiej floty przybrzeżne j, licztcej ogółem 427 jednostek o Łocznym to 
nażu 165.000 BRIT, zostało przydzielonych dla brytyjsxiej strefy w 
Niemczech, a po 127 dla stref amerykañńssiej i sowiecxiej. 


Niemiecxie statki przyznane Łolandii.-(Bim) Decyzje. Aliahek le j 
Agencji Ddszzodowai. przyznano holenderskiej marynarce handlowej 20 
statków niemieckich o tłrcznym tonażu 51.6306 BRL. 


Wlota Wielkiej aolumbii.-(blw)Trzy pa..stwa południcwo-amery- 
kassxIG: Ekwador, Kolumbia i Lenezuela postanowiły stworzyć wspó ln: 
Flotę wielkiej aolumbii, która by podjąła żeglugę do portow Facyfiku, 

Europy i Stanow Zjednoczonych. Poczi tXOWO flota ta ma Się posługiwać 
statkami zaczarterowanymi zau granicą i obec załoge, do Czasu wysz<Ole- 
nia załóg miejscowych, 


awiatowe budownictwo statxów handlov ch.-(BIlu) Statysty.a Lloyd'a 
dotycztea swiatowej produxcji statków handlowych podaje ogolne ilość 
tonażu znajdujecego się w budowie 30 zzerwca r.1946 na 3.277.522 BRT, 

Udział poszczególnych państw w tej produscji przedstawia się na- 
stępujc.co: 


Aor Parowce motorowce Zagl, i barki kaze m 

Państwo Ie mi Tost mT Ilość — BRW. Ilosć BET 
Anglia 195 911.225 190  B42.444 (27 11.274 412 1.164,353 
Argentyna — - 4 730 Ś, E 4 730 
Belgia 20 TY „024 16 TAROS - - 36 91,1o4 
Dania 7 49,704 24 119.346 = ~ 34 139.650 
Don. Br, 2v. a reee a "128 56,050 -= - 60 169.675 
Franc ja”? 16 57.001 7 24.065 a « 23 76 .066 
hiszpania 25 Ai Gio. 7 +35 70.216 - - 58 97,378 
holandia dj 190825 49 -- iza lSB - - 56 132 AIE5 
Norwegia 16 Z7a68' 34 361,5 19 - - 56 14.260 
Portugalia = — 2 11.700 - - 2 ROG 
SK,ZjwAsP + 4T 77a 905 e2 Los = -= 70 z286 oae 
Szwecja 10 1E.fi oe 54 1724876 - - 64 190.170 
Włochy i 16.500 _ 90o _ 122.087 - = 97 140.887 


= ZANE — ANN 


377 1611.646 556 1654.405 27 44.274 962 3.21.3525 


x/ Dla wszystkich państw, prócz Anglii, statystyka nie podaje danych 
dotyczceych produkcji statków żaglowych i barez. 


xx/Statystyka bieżsca nie zawiera danych dotyczecych Japonii, Niemiec, 
Polski i Rosji, a dane dotyczece Francji Są niexompletne, 


Produścja W!brytanii wykażuje wzrost o 88,840 BRI w porównaniu 
z poprzednim kwartałem, a © 377.650 BRT z analogicznym ogresem r.1945," 
Ilość tonażu będreego obecnie w budowie w Anglii osirgnęła wysokość 
nienotowan: od czerwca r.1922. 147 ogólnej produkcji inglii ( Vie CG 
247.500 ton) przeznaczone jest na sprzedaż lub budowanie na zamowienia 
zagraniczne, 

Łęczna produkcja innych pa. stw zmniejszyła się w porownaniu ze 
stanem w kocu marca br. o 68,441 BRI. 19,5% ( tj. ok, 294.491 ton) 
tej produkcji przeznaczone jest na sprzedaż i na zamówienie obce, 


w tym na zamówienie Norwegii — 94.9074ta; holandii — 76,525 te; Francji= 


MANG TA 
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roniższa tabela ilustruje ilość będroych w budowie 
r. statków w stosunku do ien pojemnoiei: 
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parowce uotorowce Pojemność 
w BKT 

ee) 341 do —246006 

66 5o cod 27000 a0 44606 
49 36 M 4,000 A 6w COD 
49 Ea i ExGOO *V SOGE 
36 49 u Ea Coe. N NaNO 
18 30 W MIOROGCJW EZO OO 
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Swiatowa produkcja tankowców ( o pojemności ponad 1,000 BRT) 
przedstawia się na 30.VI. 1946r, następująco: 


Pa;.stwo Parowce 


iiotórowce nazem 
Ilość BRT Ilość BRT Ilość BRI 
anglia 13 99,563 29 227.495 427, FTE 
Belgia = - 4 8.700 1 soi) 
Dania - - 3 56,950 5 56.950 
Frane ja 2 22.000 2 5.650 4 ORELO 
hiszpania - = 5 PASS 5 24.954 
Norwegia 1 5244 - - 1 DRZALA 
Portugalia = - 1 10.000 4 16.006 
Feoj An Pe 2 16.000 2 24590 4 18.399 
Szwęc ja = - 5 53.400 5 53.400 
Włochy RZĄDY 2 „dasz AMBR2| 8 524722 
Razem 18 142,605% 54 419.194 T2 561.997 
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Podczas kwartału sprawozdawczego w W.Brytanii rompoczęto budowę 
Statków o łącznej poj. 329.064 BbkT a wodowano statki o łącznej poj. 
374,405 BRT, Analogiczne cyfry dla innych panstw łacznie wynosze, 
190.222 BRT ( rozpoczęte) i 221.040 PRT ( wodowane), 


Sześćsetlecie budownictwa okrętowego.-(blw) Stocznie w Sunder- 
landzie obchodza w tym roku szeżcsetti. rocznicę istnieniu tego cen- 
trum budownictwa oxrętowego, Notatka ta nasuwa pewne refleksje, bo 
mówiec o historii budownictwa okrętowego cofamy się myślą najczęściej 
e do wieku 18, a wła”ciwie dopiero wiek 19-ty przynosi rozmach 
Siię, ki 
Ale oto zachował się jeden douusent, który stwierdza Łaci..s«e. 
formułkę, że już w r. 1346 Tomasz kenville wydzierżawia w Sunderland 
pluc (zwany kendon), by rczpocząć tu systematyczne, budowę statków, dā- 
SEC tym początek właściwym stoczniom, których dzić jest tam dziewięć. 
maj? tarszr i władciwe w cułym tego słowa znaczeniu jest stocznia Ja- 
es Laing & Sons, która swój pierwszy statek "horta", spuszcza na wodę 


łą 174 r. Najwięxsza z sunderlandzkich stoczni William Doxford powsta- 
nięg (040 r. i może dziś poszczycić się wyprodukowaniem w czasie ostat- 


eÍ wojny pótmilionowego tonażu, 

SE Pe uk dE historię wszystkich tych stoczni, stwierdzić można, 
ża a: E z nich ma swe specjalne cechy charakterystyczne, wyróżnia jące 
eN inn odrębno „cie od swych sióstr-rywalek, ale jedna cecha 

EPOCA jest bezprzecznie dla wszystkich: oto historia każdej z tych 
e 2 „Jest nie jaxo historią przodków jej wła .cicieli, bo przecho- 
jedne? Jeane J generacji na drugo, stoeznia zawsze pozostawała w rękach 

J rodziny. 
PN A oA obecnej Sunderland jest największym centrum budownictwa 
0 w Anglii, 


Dania chee budować statxi rybackie dla ZSkR.-(BIM)wg. doniesie.. 
kasek Jerezej prasy duastiej, du.EK elezacja ha dlowe ai > 
gospodarczej prasy du.sziej, du.sza delegacja andlowa w mOSKWiE 
pertruktowała w czerwcu br, O dostawę kutrów rybackich dla ZSkkhe 
Dusezycy oferujt. 100 kutrów rocznie Za kęczne Sumę ok. 20 milionow 
koron z warunkiem zaopatrywania stoczni du. skich w drzewo dębowe 

z ZSKkkRe 


Vznowięnie żeglugi handlowej międz St.Zjednoczonymi g Niemcami. 
(BIM) Jas podaje czasopieno mihe Shipping ueria" z sierpnia br. ob” 
sługa linii żeglugowe j między stanami Zjednoczonymi a portami nie- 
mięckimi została zapoczrtkowana przez amerykański liniowiec "Chagres". 
Szlak prowadzi od Bostonu do bremy via Havre. 


zmiane taryfy opłat portowych w ortach belzijskiche-(bIi) Za- 
gadnienie optat E =- Jedna Z zBłatalTwszych ból: czek zniszczo- 
nP gospodarczo portów = nie jest dotychczas uregulowane tarse Iw 
pelgii. 

Decyzja rzedu belgijskiego, obniżajcca © 102 opraty portowe, 
nie jest wprowadzona w życie przez władze administracy jne Portów, 
które utrzymuje,, że postenowienie to nie jest niczym usprawiedliwio= 
ne, bowiem opłaty portowe, nie bąde.© źwiadczeniumi o charakterze da= 
niny, lecz opłatemi za usługi gospodarcze w porcie, nie mog. być do- 
wolnie obniżane, tym bardziej, że gospodarka portu antwerpii jest 
w tej chwili defieytowa, 

Zdaniem "Lloyd Anversois", obniżenie taryf odbiłoby się taxż 
ujemnie na człokształceie stosunków gospodarczych Belgii, powoduje 
zmniejszenie wpływu dewiz. Ten punkt widzenia podzielaje, też porty 
Bruksela i Gandawa, store już poprzednio interweniowały w tel sprawie 
u czynników rzeaowych, 

przeciwne stanowisko za jmu Je, natomiast armatorzy i wła scieiele 
statków, domuga Je. się od włudz administracy jnych wprowauzenia nowej 
taryfy, będrcej dla nich dużym ułatwieniem w wygospodzrowaniu sobie 
możliwie dużych zyskow. Ocze<uje eię oficjulnego wysti pienia władz 
municypalnych, 


Ruch stutków w śuneie Suezkim,(5li.) W poczr.tKU lipca br. odbyła 
się w Paryżu ogólne posiedzenie Tow. 4anuły Suezkiego, prezes Towa= 
rzystwa stwierdził stały wzrost ruchu statków w Kanale w porownaniu 
z okresem wojennym, kiedy włochy praktycznie nie dopuszezały statków 
alianckich na Srodkowy i Dulexi wschod droge przez anatre Pe klęsce 
Vvłoch sytuacja uległa zmianie i już w re "947 ruch statków W nanale 
wyrażał się cyżre, 14,274.000 tonę i Te 1945 tonaż ten wyniósł JUŻ 
25,€65,000, czyli 76” stenu przedwojennego. 

Tradycyjna polityka Towarzystwa senatu Suezxiego zmierzała do 
utrzymania niskich opłat tranzytowych, 4 to ze względu na możliwość 
ze strony zwykłych stutków towarowych obrunie dłuższej drogi na Przye 
ledek celem uniknięcia wysoxich opłat w aanale, Obecnie jednex powstu= 
ty trudno .ci w związscu Z żcdaniami, w szczególności ze strony zainte- 
resowanych czynni<sów egipskich, wypłacania dywidend udziałowców Wë 
parytetu złota, eo ewentualnie mogłoby pocicgnoć za sobt konieczność 
podwyższenie przez Towarzystwo opłat za przej cie statków przez nanat, 
kalkylowanych obecnie wg stawki 8 sh od tony e 


"5 = UBDOD 


